Kan det lade sig gore med en fast forbindelse over Kattegat?

Ja det kan det. Den faste forbindelse vil besté af to dele; fra Jylland til
Samse og fra Samse til Sjeelland - hver iseer ca. 20 km hvilket svarer
til Femernbeeltforbindelsen. Til sammenligning bygges i dag en bro-
forbindelse mellem Bahrain og Qatar pa op til 40 km, projekteret af
danske ingenigrer.

Hvor vil en {fast forbindelse ga ira og til?

Det er endnu ikke fastlagt. Iiglge NIRAS rapporten 'Screening af en fast
forbindelse over Kattegat’, anbefales en forbindelse fra Kalundborg
(Resnees]) over Samsg til syd for Arhus, dvs. to faste forbindelser.

Kan det betale sig med en fast forbindelse?

Ja det kan det. Ifplge 'Notat vedr. finansiel beeredygtighed af en fast
Kattegatforbindelse’ udarbejdet af KPMG, er en fast Kattegatforbin-
delse mindst lige sa rentabel som Storebeelt, Oresund og Femern.
Med billetpriser svarende til den nuveerende mindstepris pa Mols-
linien, forventes en fast Kattegatforbindelse at veere betalt pa blot

25 ar.

Hvad vil en fast forbindelse over Kattegat koste?

Knap 80 mia. kr. forventes selve forbindelsen at koste. Det svarer til
to broer af samme omfang som Storebeelt og Femernbeelt. Dertil kom-
mer landanleeg som ikke er inkluderet i denne pris. Disse forventes at
koste yderligere ca. 20 mia. kr.

Det kan i hgj grad diskuteres hvorvidt det er rimeligt, at broerne skal
finansiere anleeg som ikke alene relaterer sig til broen, men derimod i
hgj grad relaterer sig til den regionale og lokale trafikafvikling.

Hvordan og af hvem skal Kattegatiorbindelsen finansieres?

Mange tror fejlagtigt at en fast Kattegatiorbindelse skal statsfinan-
sieres. Det skal den ikke! Vi gar efter en Storebeeltsmodel og hvis Store-
beeltsbroen skulle have veeret statsfinansieret havde vi sandsynligvis
ikke faet den. Kattegatiorbindelsen skal - som Storebeeltsforbindelsen
- finansieres ved hjeelp af statsgaranterede lan og brugerbetaling. Et
notat fra KPMG viser, at dette er den billigste lgsning.

Vil der veere kundegrundlag til en fast forbindelse over Kattegat?

Ja, det vil der. Der forventes en arlig trafiktilveekst pa 2,2%, og som
iplge af den kortere rejsetid mellem store dele af landet, méa det forven-
tes, at en vaesentlig del vil vaelge en fast Kattegatforbindelse, frem for
Storebeeltsforbindelsen, feerge eller indenrigsily.

Beregninger viser at Kattegatforbindelsens reduktion af trafik over
Storebeeltsforbindelsen vil blive opvejet af den forventede trafiktil-
vaekst. Der vil altsa veere et udpreeget behov for begge forbindelser.
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Hvornar kan en fast Kattegatiorbindelse sta feerdig?

En fast forbindelse over Kattegat forventes at tage 7 ar at anleegge,
dertil kalkuleres med tid til en grundig politisk beslutningsproces,
miljoredegorelser, geotekniske undersogelser, besejlingsforhold,
projektering, udbud af anleegskontrakter mv. Diverse redegorelser,
peger dog pa at en fast forbindelse vil kunne sté feerdig i 2025.

Hvorfor er det nodvendigt med en ekstra ost-vest gaende trafikal
forbindelse i Danmark og hvilken indflydelse vil en fast forbindelse
over Kattegat have i forhold til en ny midtjysk motorve;j?

En supplerende gst-vest gdende trafikal forbindelse som binder Dan-
mark sammen pa tveers, skal optimere den danske infrastruktur til
det 21. &rhundredes vidensamfund, hvor hgjt specialiserede medar-
bejdere modes pa tveers af landet.

Kattegatiorbindelsen vil udseette eller erstatte andre store invester-
inger pa straekningen mellem Arhus over Odense til Kgbenhavn,
herunder pa Vejlefjordbroen, Lillebeltsbroen og Storebeeltsbroen,
med betydelige besparelser til fplge.

En dobbelt forbindelse mellem @st og Vestdanmark vil give forsyn-
ingssikkerhed for bade bil- og togtrafik, hvis den ene forbindelse
bliver afbrudt i kortere eller laengere tid.

En fast forbindelse over Kattegat vil give betydelige rejsetidsbes-
parelser, med blot én times rejsetid mellem hovedstaden og Arhus,
samt to timers rejsetid mellem hovedstaden og Aalborg.

Prioritering mellem en fast Kattegatiorbindelse og en midtjysk
motorvej har ingen relevans. En fast forbindelse over Kattegat vil
veere et ngdvendigt supplement til den ost-vestgdende trafik. Den
midtjyske motorvej vil veere et supplement til E45 og dermed den
nord- og sydgdende trafikkorridor. En fast Kattegatiorbindelse og en
ny midtjysk motorvej udelukker ikke hinanden og begge vil styrke
den danske trafikinfrastruktur.

Hvilken betydning vil en fast Kattegatiorbindelse fa for hen-
holdsvis Danmark som helhed, Sjeelland, @stjylland og Nord- og
Vestjylland?

En fast forbindelse over Kattegat vil medfore at Danmark hanger
sammen som én metropol, med kort rejsetid imellem landsdelene,
og direkte sammenkobling af landets storste byer og videncentre,
hvilket vil vaere en vaekstdriver for hele landet. Dette vil give et stgrre
markedsgrundlag for virksomheder, institutioner og oplevelsespko-
nomien.

For Nordvestsjeelland vil en fast forbindelse over Kattegat mediere et
nyt stort potentiale for bosatning og erhvervsudvikling, med Ostjyl-
land som en lettere tilgaengelig nabo.
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For Hovedstadsomradet vil en fast Kattegatiorbindelse betyde nye
muligheder for omradets mange virksomheder, for at hente arbejd-
skraft samt modes med samarbejdsparter mv. For hovedstadsomré-
dets beboere vil det betyde nye muligheder for at opleve kulturliv,
natur og bespge familie og venner i andre dele af landet, p4 kort tid.
For Ostjylland vil det ligesom for Sjeelland medigre helt nye mu-
ligheder for at hente arbejdskraft fra og tage arbejde i, andre og fjer-
nere egne af landet. Ligeledes vil det ggre det markant lettere for de
mange virksomheder lokaliseret i @stjylland, at pleje udenlandske
forretningsforbindelser, med let tilgeengelighed til Kebenhavns inter-
kontinentale lufthavn.

For Nord- og Vestjylland vil en fast forbindelse over Kattegat og der-
til hgrende hpjhastighedstog betyde kortere rejsetid til Kgbenhavn.
Dette vil gore det muligt at pendle veesentligt la&engere mellem bopeael
og arbejdsplads pé kortere tid.

Hvilken betydning vil en fast Kattegatiorbindelse have pa Dan-
marks internationale konkurrenceevne?

Seerligt Hovedstadsomrédet bliver stgrre og far eget international
konkurrenceevne. Nar resten af Danmark kommer teettere pé4,
skabes underlaget for at Hovedstadsomradet kan blive et kraftcen-
ter i international malestok.

Kgbenhavns Lufthavn vil med storre opland, kunne bevare og ud-
bygge sin position som en lufthavn med direkte forbindelser til de
vigtigste destinationer i verden, ogsa interkontinentale.

Hvilken indilydelse vil en fast og hurtig forbindelse mellem
Hovedstadsomradet og Jylland ia for oplevelser, kultur- og
sportslivet i Danmark?

En fast forbindelse vil betyde en vaesentlig foragelse af oplandet, for
en raekke nationale kultur- og oplevelsestilbud.

Kort afstand mellem landsdelene vil ggre det vaesentligt nemmere at
besoge kulturelle tilbud, omrader eller familie og venner andre dele
af landet.

Sportsfaciliteter p& begge sider af Kattegat kan inddrages i ansogn-
inger om at fa stgrre internationale sportsbegivenheder til Danmark.

Hvilken betydning vil en fast Kattegatiorbindelse ia for miljpet?

Kattegatforbindelsen vil give en markant CO, besparelse fordi kereai-
standen for en stor del af landets befolkning bliver veesentlig kortere.
Ligeledes vil omleegning fra feerge og fly til tog og bil bidrage til en
CO, besparelse.

Det forventes at en fast Kattegatiorbindelse vil betyde en reduceret
CO, udledning pa knap %2 mio. tons CO, arligt, svarende til ca. 80.000
danskeres arlige forbrug af CO,.
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Den kollektive trafik vil blive styrket da hejhastighedstog over Kat-
tegat vil give den kollektive trafik en klar konkurrencefordel til gavn
for miljpet.

Er der rad til to faste forbindelser, altsa bade Femernbeeltforbindelsen
og en fast Kattegatiorbindelse?

Etableringen af to faste forbindelser vil blive dyrt, men det er vigtigt
at holde kadencen og udnytte de viden- og projekteringsressourc-
er som opbygges i forbindelse med Femernbeeltiorbindelsens op-
forelse, til opforelsen af Kattegatforbindelsen. Alene Kattegatforbin-
delsen forventes at medigre dynamiske effekter pd 10-20 mia. kr.,
fordi de nye mobilitetsmuligheder vil eendre mange borgeres og
virksomheders adfeerd. Ud fra det perspektiv vil det veere uklogt af
Danmark ikke at investere i en fast forbindelse!

2025 - er der overhovedet biler og behov for en fast Kattegat-
forbindelse til den tid?

Der er maske ikke biler i samme forstand som i dag - meengden af
fossile breendstoffer reduceres, og der sker fortsat udvikling af nye
breendstofifer og transportmidler. Men behovet for private trans-
portmidler ma fortsat forventes at stige, og det samme méa behovet
for transport mellem landets storste byer, hvorfor det er ngdven-
digt med en alternativ fast forbindelse til Storebaeltsbroen, som kan
mode de fremtidige transportbehov.

Kan det ikke bedre betale sig at flyve indenrigs?

For den enkelte person, pa nogle afgange, jo. Men ikke for det dan-
ske samfund. En begreensning af indenrigsilytrafikken til fordel for
hojhastighedstog vil betyde begraenset CO, udslip.

Europeeiske sammenlignelige studier viser, at flytrafikken efter
indfgrelsen af hojhastighedstog er reduceret vaesentligt, mens situ-
ationen i Danmark i de seneste ar har veeret stik modsat: flytrafik-
ken pé indenrigsstreekninger vokser. Det forventes at indigrelsen af
hojhastighedstog vil medigre en veesentlig reduktion i indenrigsily-
trafikken.

Har du behov for
flere svar?

Sa kontakt Kattegatkomitéens sekretariat:

Adresse: Kattegatkomitéen, Skottenborg 26, 8800 Viborg,
E-mail: info@metropol-danmark.dk

Telefon: 8728 5176

Laes ogsd mere pa:

www.metropol-danmark.dk
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